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La presente invenzione riguarda un veicolo 
quattro ruote. 

E ben noto che attualmente nel campo dei veicoli 
e stata proposta via via una rilevante 
diversif icazione di modelli, in particolare vi e un 
crescente interesse verso quei veicoli "ibridi" che 
uniscono le peculiarita delle motociclette, in 
termini di maneggevolezza, alia stabilita dei veicoli 
quattro ruote . 

Tali modelli sono rappresentati , ad esempio, dai 
veicoli quattro ruote noti commercialmente con il 
nome di QUAD (quadriciclo) o ATV (All terrain 
Vehicle) . 

Caratteristiche di questo innovativo veicolo 
sono principalmente un motore a combustione interna 
con cambio automatico, due o quattro ruote motrici, 
telaio in tubi di acciaio in grado di garantire la 
necessaria rigidita all'insieme, sospensioni 
anteriori indipendenti e sospensioni posteriori con 
la soluzione cosiddetta a ponte rigido con un solo 
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ammortizzatore o, come su alcuni modelli piu evoluti, 
con due sospensioni indipendenti . 

Questi veicoli sono capaci di correre su 
qualsiasi terreno e di arrampicarsi sui sentieri piu 
ripidi. Con l'aiuto, infatti, del cambio automatico, 
che facilita ogni raanovra, questo quadriciclo a 
motore pud spostarsi agevolmente sia in citta che sui 
sentieri di campagna, su ostacoli impervi, sulle 
pietraie ed anche su fango e neve. 

Tali veicoli proprio per alcune intrinseche 
caratteristiche, quali la rigidezza del veicolo, il 
passo cortissimo, il peso contenuto ed il baricentro 
relativamente alto, rischiano pero, soprattutto sui 
terreni piu impervi, di ribaltarsi. 

Alia luce di quanto sopra, appare evidente la 
necessita di poter disporre di un veicolo quattro 
ruote del tipo suddetto che permetta di affrontare i 
terreni piu impervi senza il rischio di ribaltamento . 

Scopo, quindi, della presente invenzione 6 
quello di risolvere i problemi della tecnica nota 
fornendo un veicolo quattro ruote che sia affidabile 
e sicuro e che garantisca la stabilita del veicolo in 
qualsiasi condizione di marcia e di terreno, 

Un altro scopo della presente invenzione 6 
quello di fornire un veicolo quattro ruote che sia 
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semplice ed economico da produrre . 

Questi ed altri scopi sono raggiunti dal veicolo 
quattro ruote secondo la presente invenzione che 
presenta le caratteristiche della annessa 
rivendicazione 1 . 

Ulteriori caratteristiche e vantaggi della 
presente invenzione risulteranno piu chiari a seguito 
della presente descrizione, data a titolo 
illustrative^ e non limitativo, con riferimento ai 
disegni allegati, in cui : 

-le figure la-lb mostrano una vista schematica, * ' 

rispettivamente frontale ed in alzata laterale, di 
una prima forma di realizzazione del gruppo di 
sospensione anteriore del veicolo quattro ruote 
secondo la presente invenzione; 

-le figure 2a-2b mostrano una vista schematica, 
rispettivamente frontale ed in alzata laterale, di 
una seconda forma di realizzazione del gruppo di 
sospensione anteriore del veicolo quattro ruote 
secondo la presente invenzione; 

-le figure 3a-3b mostrano una vista schematica, 
rispettivamente frontale ed in alzata laterale, di 
una terza forma di realizzazione del gruppo di 
sospensione anteriore del veicolo quattro ruote 
secondo la presente invenzione; 



* 
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-le figure 4a-4b mostrano una vista schematica, 
rispettivamente frontale ed in alzata laterale, di 
una quarta forma di realizzazione del gruppo di 
sospensione anteriore del veicolo quattro ruote 
secondo la presente invenzione; 

-le figure 5a-5b mostrano una vista schematica, 
rispettivamente frontale ed in alzata laterale, di 
una quint a 



forma di realizzazione del gruppo di "^ELtJS^v 
sospensione anteriore del veicolo quattro ruobe?^ ■ • 
secondo la presente invenzione; \^ 



-la figura 6 e una vista schematica lateral^ Cj> 
sinistra in alzata del veicolo quattro ruote secondo 
la presente invenzione; 

-la ' figura 7 e una vista schematica dal basso 
del sistema di trasmissione trazione del veicolo 
quattro ruote secondo la presente invenzione; e 

-la figura 8 e una vista schematica laterale 
destra in alzata del veicolo quattro ruote secondo la 
presente invenzione . 

II veicolo quattro ruote, indicato 
complessivamente con il riferimento numerico 1, 
comprende, come indicato nelle figure 1-7, un telaio 
13, due ruote sterzanti anteriori 2,3 e due ruote 
posteriori 4,5 ad asse fisso. 

II veicolo 1 presenta, inoltre, un manubrio 16 
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attraverso il quale e possibile agire sulle ruote 
anteriori 2,3, ed un gruppo di sospensione anteriore 
6, basato su un cinematismo a quadrilatero 
articolato, che ha due funzioni, rispettivamente , 
sterzante e rollante. 

A • tal fine, si rivela che il gruppo di 
sospensione anteriore 6 e composto da almeno due 
ammortizzatori 22, da almeno due traverse orizzontali 
7,8, collegate tramite almeno due cerniere 
9, 9', 10, 10' al detto telaio 13 ed almeno due elementi 
di sospensione verticali 11,12, vincolati alle due 
traverse 7,8 in modo da formare un quadrilatero 
articolato per il rollio del veicolo 1. 

Nella realizzazione mostrata nelle figure la-lb, 
la traversa superiore 7 e la traversa inferiore 8 
sono realizzate in un unico pezzo. 

La traversa superiore 7 e collegata al telaio 13 
tramite la cerniera 9, fissata alia stessa mezzeria 
della traversa 7, mentre la traversa inferiore 8 e 
collegata al telaio mediante la cerniera 10. Tale 
soluzione e stata sviluppata in maniera da svincolare 
completamente i due gradi di liberta, in modo da non 
avere sterzata indotta dal rollio del veicolo. 

Gli elementi di sospensione verticale 11,12 sono 
collegati in corrispondenza delle proprie estremita 
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alle traverse orizzontali 7,8 attraverso apposite 
mezzi a cerniera, quali degli snodi sferici 57, di 
tipo noto o comunque facilmente derivabili da 
soluzioni analoghe adoperate, ad esempio, per veicoli 
a due ruote. 

Gli element! di sospensione verticale 11,12 sono 
inferiormente collegati ai mozzi delle ruote 
anteriori 2,3 . In dettaglio, le sospensioni 11,12 
sono collegate ai mozzi ruote attraverso delle 
biellette 54 dotate in corrispondenza delle proprie 
estremita di cerniere cilindriche 55,56. 

Ogni ammortizzatore 22 e collegato alia relativa 
sospensione 11 o 12 attraverso due cerniere di cui 
almeno una sf erica. 

Ogni elemento di sospensione verticale 11 o 12 
presenta una forma, sostanzialmente, a "C" o, 
comunque, * arcuata in modo da awolgere almeno 
parzialmente la ruota anteriore 2 o 3 e ridurre gli 
ingombri trasversali del veicolo. 

Questa soluzione consente di mantenere rigido il 
parallelogramma articolato limitando in tal modo lo 
scambio delle forze tra le due ruote anteriori. 

Vantaggiosamente tale forma . di realizzazione 
/ ;*'..consente, inoltre, di favorire la mutua indipendenza 

-■tra le ruote anteriori e di limitare, inoitre, 
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1' influenza del cedimento delle sospensioni nella 
sterzata . 

Lo scopo principale della soluzione sopra 
esposta e quello di realizzare un veicolo a quattro 
ruote dotato di due ruote anteriori 2,3 direttrici in 
parallelo, sterzanti ed inclinabili, in modo da poter 
guidare il veicolo 1 come una moto. II sistema 
sterzante anteriore (quadrilatero articolato) pud 
cosi rollare rispetto alia parte posteriore del 
veicolo, le ruote anteriori possono a loro volta 
inclinarsi come le ruote posteriori, rimanendo pero 
sempre in contatto con il terreno e garantendo quindi 
una maggiore aiderenza al manto stradale. 

Nelle figure 2a-2b e mostrata una forma 
alternativa di realizzazione del veicolo quattro 
ruote secondo la presente invenzione del tutto simile 
a quella illustrata nelle figure la-lb salvo per il 
fatto che la traversa inferiore 8 e realizzata da due 
component i o semibracci 8" , 8' e che ciascuno snodo 
sferico di estremita 57 della traversa inferiore 8 e 
direttamente solidale alia bielle 54. 

Ciascun semibraccio 8' , 8" della traversa 
inferiore si estende dal telaio 13, a cui e 
incernierato attraverso la cerniera cilindrica 10' , 
.al rispettivo snodo di estremita 57. 
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Questa soluzione, presenta tutti i vantaggi 
della soluzione di figura la consentendo, inoltre, di 
ridurre gli ingombri all'interno del cerchio ruota 

Nelle figure 3a- 3b e mostrata un'ulteriore forma 
di realizzazione in cui la traversa superiore 7 e 
realizzata in un unico pezzo, ma non e direttamente 
collegata all'elemento di sospensione verticale 11 o 
12. 

In particolare, la traversa 7 e collegata ai due 
elementi di sospensione 11 o 12 mediante ^. ~ 3r5Jkt?s^- % 
1' interposizione di una biella superiore 60 che ; 
permette di svincolare i gradi di liberta del \ 
quadrilatero articolato- 

La biella superiore 60 e collegata alia traversa 
superiore 7 mediante una cerniera cilindrica 61 ed 
all'elemento a sospensione mediante uno snodo sferico 
62. 

L'ammortizzatore 22 6 collegato ad uno dei due 
semibracci che costituiscono la traversa inferiore 8' 
o 8" attraverso la cerniera 63 e alia traversa 
superiore 7 mediante la cerniera 61 . 

In particolare, la cerniera 61 che collega 
1' ammmortizzatore alia traversa superiore 7 e una 
" "\. cerniera cilindrica ed e la stessa che permette 
l'incernieramento tra la traversa 7 e la biella 




''it i."/' 
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super iore 6 0 . 

La cerniera 63 che collega 1' ammmortizzatore ad 
uno dei semibracci 8' o 8", invece, e una cerniera 
cilindrica posta in una sede realizzata sullo stesso 
semibraccio inf eriore . 

Nelle figure 4a-4b e mostrata un'altra forma di 
realizzazione della presente invenzione. 

Anche in questa realizzazione la traversa 7, 
realizzata in un unico pezzo, e collegata ai due 
elementi di sospensione verticale 11,12 mediante 
1' interposizione di una biella superiore che permette 
di svincolare i gradi di liberta del quadrilatero 
articolato . 

In questo caso, la biella 60 e fulcrata, 
mediante una cerniera cilindrica* 64 alia traversa 7 e 
mediante uno snodo sferico 65 all'elemento di 
sospensione verticale 11 o 12. 

In corrispondenza dell' estremita opposta a 
quella incernierata con l'elemento di sospensione 
verticale 11 o 12, la biella superiore 60 presenta 
una cerniera cilindrica 66 che permette la 
connessione tra la biella superiore 60 e 
l'ammortizzatore 22. 

1/ ammortizzatore 22 e, inoltre, collegato in 9 
alia mezzeria della traversa 7 e conseguentemente al 
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telaio 13 . 

Secondo questa disposizione gli ammortizzatori 
22 lavorano in posizione, sostanzialmente , 
orizzontale, richiedendo per tale ragione una 
soluzione specif ica . 

Questa forma di realizzazione consente di 
alloggiare tutte le articolazioni all' interno della 
ruota . 

Infine, nelle figure 5a- 5b viene mostrata 
un'ulteriore forma di realizzazione del veicolo 
quattro ruote secondo la present e invenzione in cui 
entrambe le traverse rispettivamente superiore 7 ed 
inferiore 8 sono realizzate in due pezzi o 
semibracci . 

Ogni semibraccio 1' , 7", 8' , 8" e direttamente 
connesso mediante snodi sferici 57 agli element i di 
sospensione verticale 11,12. 

6/ inoltre, prevista centralmente una piastra 
oscillante 70 incernierata, per mezzo di una cerniera 
cilindrica 71 , al telaio 13 in modo da poter ruotare 
intorno a quest' ultimo . 

La piastra oscillante 70 puo ruotare, 
sostanzialmente, in un piano frontale al veicolo, per 
permettere il coretto funzionamento del gruppo 
sospensione 6 . 
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A tale scopo, la piastra 70 e incemierata, 
mediante apposite cerniere 72, quali due cerniere 
cilindriche 73, agli ammortizzatori 22. 

Ciascun ammortizzatore 22 e poi connesso 
all' elemento di sospensione verticale 11 o 12 in 
corrispondenza dello snodo sferico 57. 

Anche in questo caso, gli elementi di 
sospensione verticale 11,12 hanno una forma arcuata 
atta ad awolgere parzialmente la ruota anteriore, in 
questo modo i semibracci del quadrilatero 
7' , 7", 8' , 8", che costituiscono le traverse 7 e 8, 
vengono sistemate su un piano molto prossimo a quello 
di mezzeria delle ruote anteriori in modo da 
minimi zzare la variazione di carreggiata durante la 
manovra di piega. 

Dal punto di vista cinematico e importante 
rilevare che con questo schema, sia durante la piega 
che durante lo schiacciamento delle sospensioni, le 
due ruote anteriori si spostano, rispetto al telaio 
13, mantenendo il loro mutuo parallelismo . 

II veicolo quattro ruote 1 secondo la presente 
invenzione presenta, inoltre, un gruppo sospensione 
posteriore 14, un sistema di trasmissione trazione 15 
ed un sistema di accoppiamento 17 tra il telaio 13 ed 
il gruppo motore 35 del veicolo atto a smorzare le 
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vibrazioni tra il gruppo motore 35 ed il telaio 13. 

II gruppo motore 35 e, a tale scopo, connesso al 
telaio 13 per mezzo di due gruppi di connessione 
posteriore 23 e di un gruppo di connessione 
anteriore . 

Il gruppo di connessione anteriore non viene 
esposto in dettaglio in quanto pud essere identico ad 
una qualsiasi soluzione nota per veicoli a due ruote . 

I gruppi di connessione posteriore 23, di cui 
solo uno mostrato nelle figure, sono disposti 
lateralmente al carter del gruppo motore 3 5 in 
posizione corrispondente, ma su lati opposti del 
carter. 

Come mostrato nelle f igura 6 e 7 , grazie ai 
gruppi di connessione posteriore 23, il gruppo motore 
35 e posizionato rispetto al motoveicolo, in 
posizione centrale. Piu precisamente, il gruppo 
motore 35 e posizionato in corrispondenza della parte 
centrale del veicolo 1, riducendo in tal modo la 
formazione di coppie torcenti dovute ad un aumento 
nella distanza tra punto di applicazione della forza 
peso del gruppo motore 35 e centro di massa del 
veicolo. 

Si ottiene in tal modo un veicolo dalla 
struttura piu compatta e quindi meno soggetta ad 
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eventuali momenti torcenti. 

Un gruppo di comessione 23, come meglio 
visibile in figura 4, 6 disposto lateralmente al 
carter del gruppo mot ore 35 in corrispondenza 
dell'albero motore 24, mentre il gruppo di 
connessione 23 restante, non mostrato, e disposto 
sempre in corrispondenza dell'albero motore 24, ma 
sul lato opposto dello stesso carter. 

In particolare, un gruppo di connessione 23, 
quello mostrato nelle figure 6,1,8, e calettato 
direttamente sull'albero motore 24. 

Sul lato opposto del carter, in posizione 
corrispondente, come precedentemente accennato, e 
disposto l'altro gruppo di connessione 23 vincolato 
al gruppo motore 35 per mezzo di un perno sporgente, 
non mostrato, solidale al carter. 

Ciascun gruppo di connessione posteriore 23 
comprende una rulliera 25 ed un silentblock 26. 

La rulliera 25 e l'organo meccanico utilizzato 
per il collegamento tra il silentblock e l'albero 
motore 24 o il perno sporgente del carter mentre il 
silentblock 26, reale responsabile dello smorzamento 
delle vibrazioni, contiene, almeno parzialmente, la 
rulliera 25 ed e vincolato ad essa per mezzo di un 
accoppiamento forzato, altemativamente per saldatura 
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o altro sistema di accoppiamento. 

In una realizzazione alternativa, i gruppi di 
connessione 23 possono essere formati solo dai 
silentblock 26 o solo dalle rulliere 25. 

I gruppi di connessione 23 sono, a loro volta, 
accoppiati a staffe di supporto fissate al telaio 13 
in modo da consentire esclusivamente movimenti del 
gruppo motore 35, sostanzialmente, nel piano 
verticale . 

II sistema di accoppiamento tra gruppo motore e 
telaio, sopra descritto, permette di eliminare la 
trasmissione al veicolo delle oscillazioni e 
vibrazioni generate dalle accelerazioni del motore. 
Tale sistema permette, inoltre, al gruppo motore 3 5 
di essere solidale al telaio, mentre trasmissione e 
braccio sospensione si muovono separatamente . 

A tal fine, il gruppo di sospensione posteriore 
14 comprende due sospensioni 31,32 a bracci 
longitudinali indipendenti . 

La trasmissione della trazione dall'uscita 
dell'albero motore 24 alle ruote posteriori 3,4 
awiene tramite una prima catena di trasmissione 27, 
in impegno su una prima ruota dentata 33 calettata 
direttamente sull'albero motore 24. La catena di 
trasmissione 27 agisce, infatti, su un dif f erenziale 
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2 8 che, per mezzo di seconde catene di trasmissione 
30 e di apposite seconde corone dentate 29, 
trasferisce il movimento sia alia ruota posteriore 
sinistra 3 sia alia ruota posteriore destra 4 . 

La presente invenzione e stata descritta a 
titolo illustrativo, ma non limitativo, secondo le 
sue forme preferite di realizzazione, ma e da 
intendersi che variazioni e/o modifiche potranno 
essere apportate dagli esperti del ramo senza per 
questo uscire dal relativo ambito di protezione, come 
definito dalle rivendicazioni allegate. 

Ing. Barzand & Zanardo Milano S.p.A. 
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RIVENDICAZIONI 

1 . Veicolo quattro ruote (1) con due ruote 
anteriori sterzanti (2,3) comprendente un telaio 
(13), un manubrio (16), due ruote posteriori (4,5) ed 
un gruppo di sospensione anteriore (6) che agisce 
sulle dette due ruote anteriori (2,3) caratterizzato 
dal fatto che detto gruppo di sospensione anteriore 
consente il rollio del veicolo. 

2. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto che detto 

gruppo di sospensione anteriore (6) comprende almeno ^. m 

due ammortizzatori (22) , almeno due travereec*^' J 
orizzontali (7,8), collegate tramite almeno j^ciufe 
cerniere ( 9, 9' , 10, 10' ) al detto telaio (13) ed alirt^d-. 
due elementi di sospensione verticali (11,12)"*- 
vincolati a dette due traverse (7,8) in modo da 
formare un quadrilatero articolato per il rollio del 
veicolo (1) . 

3. Veicolo quattro ruote (1) secondo una 
qualsiasi delle precedenti rivendicazioni , 
caratterizzato dal fatto che dette traverse 
orizzontali (7,8) sono collegate in corrispondenza 
delle proprie estremita ai detti elementi di 
sospensione verticale (11,12) mediante elementi a 
cerniera (57) . 
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4. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 2 o 3, caratterizzato dal fatto che 
ciascuno di detti elementi di sospensione verticale 
(11,12) presenta una forma arcuata atta ad awolgere 
almeno parzialmente la detta ruota anteriore (2 o 3) 
per ridurre gli ingombri trasversali del detto 
veicolo (1) . 

\ 5. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 

rivendicazione 4, caratterizzato dal fatto che detta 
traversa inferiore (8) comprende due semibracci 
(8' ,8"), ciascun semibraccio (8 ',8") si estende da 
una detta cerniera centrale (10' ,10') ad una detta 
cerniera di estremita (57) . 

6. Veicolo quattro ruote (1) secondo una 
qualsiasi la rivendicazione 4 o 5, caratterizzato dal 
fatto che ciascuna elemento di sospensione verticale 
(11,12) comprende almeno una biella di collegamento 
(54) con il mozzo della ruota anteriore; ciascuna di 
dette bielle (54) comprendendo in corrispondenza 
delle proprie estremita almeno una cerniera 
cilindrica (55,56) . 

7. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 6, caratterizzato dal fatto che 
ciascun ammortizzatore (22) lavora tra un detto 
elemento di sospensione verticale (11,12) ed una 
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detta biella (54) . 

S.Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 7, caratterizzato dal fatto che 
ciascuna cerniera di estremita (57) di un detto 
semibraccio (8' 8") della traversa inferiore (8) e 
direttamente solidale a detta biella (54) . 

9. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 5, caratterizzato dal fatto che detto 
gruppo di sospensione anteriore (6) comprende, 
inoltre, almeno una bielle superiore (60) per 
collegare detta traversa superiore (7) 'ad ogni 
elemento di sospensione verticale (11,12). 

10. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 9, caratterizzato dal fatto che detto 
gruppo di sospensione anteriore (6) comprende, 
inoltre, almeno una cerniera cilindrica . (61) per 
collegare la detta bielle (60) alia detta traversa 
superiore (7) ed almeno uno snodo sferico (62) per 
collegare la detta biella (60) al detto elemento di 
sospensione verticale (11,12). 

11. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 10, caratterizzato dal fatto che ogni 
aramortizzatore (22) e collegato al detto semibraccio 
inferiore (8' o 8") attraverso un elemento a cerniera 
(63) e alia traversa superiore (7) mediante la detta 
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cerniera (61) . 

12. Veicolo quattro ruote . (1) secondo la 
rivendicazione 9, caratterizzato cial fatto che detto 
gruppo di sospensione anteriore (6) comprende, 
inoltre, almeno una cerniera cilindrica (64) per 
collegare la detta biella (60) alia detta traversa 
superiore (7) ed almeno uno snodo sferico (65) per 
collegare la detta biella (60) al detto elemento di 
sospensione verticale (11,12) . ' 

13. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 12, caratterizzato dal fatto che detto 
gruppo di sospensione anteriore (6) comprende, 
inoltre, almeno una cerniera cilindrica (66) per 
collegare la detta bielle (60) al detto 
ammortizzatore (22) . 

14. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 13, caratterizzato dal fatto che 
ammortizzatore (22) e inoltre collegato alia detta 
mezzeria della traversa superiore (7) attraverso 
detta cerniera (9) . 

15-Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 4, caratterizzato dal fatto che ogni 
traversa inferiore (8) e superiore (7) comprende due 
semibracci (7' , 7", 8' , 8") , ciascun semibraccio 
(7' ,7", 8' ,8") si estende da una detta cerniera 
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centrale ( 9' , 9' , 10' , 10' ) ad una cemiera di estremita 
(57) . 

16. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 15, caratterizzato dal fatto che detto 
gruppo di sospensione anteriore comprende una piastra 
oscillante (70) incernierata in modo girevole, 
mediante almeno una cemiera cilindrica (71) al detto 
telaio (13) . 

17. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 

rivendicazione 16 o 17, caratterizzato dal fatto che 

ogni ammortizzatore (22) e collegato alia detta 

piastra oscillante (70) , mediante un elemento a< 

cemiera (73), ed al detto elemento di sospensione^ 

*r ©• 

verticale (11 o 12) mediante il detto nodo sfertffco 

(57) . \ 

18. Veicolo quattro mote (1) secondo una 
qualsiasi delle precedent! riveridicazioni , 
caratterizzato dal fatto di comprendere, inoltre, un 
gmppo di sospensione poster iore (14) , un sistema di 
trasmissione trazione (15) ed un sistema di 
accoppiamento (17) tra detto telaio (13) ed un gmppo 
motore (35) per smorzare le vibrazioni tra detto 
gmppo motore (35) e detto telaio (13) . 

19. Veicolo quattro mote (1) secondo la 
rivendicazione 18, caratterizzato dal fatto che detto 
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sistema di accoppiamento (17) tra detto telaio (13) e 
detto gruppo motore (35) comprende almeno un gruppo 
di connessione anteriore ed almeno due gruppi di 
connessione posteriore (23); detti due gruppi di 
connessione posteriore (23) essendo posti, 
lateralmente, su lati opposti del detto gruppo motore 
(35) in modo da accoppiarsi al detto telaio (13) per 
consentire esclusivamente movimenti del detto gruppo 
motore (35) sostanzialmente nel piano verticale del 
veicolo (1) . 

20. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 19, caratterizzato dal fatto che detti 
due gruppi di connessione posteriore (23) sono posti, 
lateralmente, su lati opposti del detto gruppo motore 
(35) in corrispondenza dell'albero motore (24). 

21. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 19, caratterizzato dal fatto che detto 
ciascun gruppo di connessione posteriore (23) 
comprende almeno un dispositivo a rulliera (25).- 

22. Veicolo quattro ruote (1) secondo la 
rivendicazione 21, caratterizzato dal fatto che 
ciascun gruppo di connessione posteriore (23) 
comprende almeno un silentblock (26) . 

23. Veicolo quattro ruote (D secondo la 
rivendicazione 22, caratterizzato dal fatto che detto 
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ciascun gruppo di connessione posteriore (23) 
comprende almeno un dispositive a rulliera (25) ed 
almeno un silentblock (26) accoppiati insieme. 

24.Veicolo quattro ruote (1) secondo una 
qualsiasi delle rivendicazioni da 18 a 22, 
caratterizzato dal fatto che il" detto sistema di 
trasmissione della trazione (15) comprende una prima 
ruota dentata (33), una prima catena e/o cinghia di 
trasmissione (27) agente tra 1'albero motore (24) del 
detto gruppo motore (35) ed un dif f erenziale (28) e 
seconde ruote dentate (29) e seconde catene e/o 
cinghie di trasmissione (30), agenti tra detto 
dif f erenziale (28) e le ruote posteriori (3,4) del 
detto veicolo (100) . 

24.Veicolo quattro ruote (1) secondo una 
qualsiasi delle precedenti rivendicazioni da 18 a 23, 
caratterizzato dal fatto che il detto gruppo 
sospensione posteriore (14) comprende due sospensioni 
(31,32) a bracci longitudinali indipendenti . 
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